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คิดใหม่ท ำใหม่กับระบบกริดของแมนฮัตตัน โดย Jonathan Cohn Yunyue Chen, 30 สิงหาคม 2018 

สุรเชษฐ์ ศรีใคร/แปล 

 
สภาพการจราจรบนถนนสาย 42 ในแมนฮัตตัน Mary Altaffer/AP 

 

คุณได้ท าอะไรให้ชาวเมืองจากการศึกษา “superblock” ในบาร์เซโลน่า และ woonerf ของชาวดัตท์ในระบบ
ถนนแบบกริดของแมนฮัตตัน 

 

*** woonerf เป็นถนนบริเวณที่อาศัยอยู่ในประเทศเนเธอร์แลนด์ เมืองแฟลนเดอร์ส โดยมีมาตรการในการใช้พ้ืนที่
สาธารณะและถนนร่วมกัน มีการจราจรทีเ่งียบสงบและจ ากัดความเร็วรถยนต์ ภายใต้มาตรา 44 ท าให้ "woonerf" 
กลายเป็นแหล่งพักผ่อนของคนเมืองอีกด้วย/ผู้แปล 
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ภาพประกอบถนน Woonerf ในเมือง Flanders ประเทศเนเธอร์แลนด์จาก Google/ผู้แปล 

การสัญจรในนิวยอร์กอยู่ในช่วงจุดเปลี่ยน ความเร็วเฉลี่ยของรถยนต์ในใจกลางเมือง Midtown ลดลงอย่างรวดเร็ว
ในช่วงหลายปีที่ผ่านมา ความเร็ซในการเคลื่อนที่เกือบจะไม่เร็วกว่าการเดินแล้ว ถนนเต็มไปด้วยรถตู้ส่งของและ
จ านวนยานพาหนะที่ใช้ถนนร่วมกันเติบโตขึ้นอย่างไม่เหมาะสม มูลค่าความสิ้นเปลืองของถนนทีค่ับคั่งมากเกินไป
ต่อเศรษฐกิจของเมืองคิดเป็น 20 พันล้านเหรียญต่อปี 
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ด้วยการเพ่ิมขึ้นในการใช้ถนนร่วมกันของรถยนต์ รถจักรยานยนต์ และรถยนต์ไร้คนขับ จ านวนยานพาหนะส่วน
บุคคลอาจลดลง แต่นี่ไม่ได้หมายความว่าปัญหาการจราจรติดขัดบนท้องถนนจะลดลงได้ในทีเดียว ในสภาวะที่
เรียกว่า “โศกนาฏกรรมของสาธารณสมบัติ” (tragedy of the commons) ในขณะที่เราหาวิธีที่จะเพ่ิมพ้ืนที่ถนน
เพ่ือบริการให้กับยานพาหนะ สภาพแวดล้อมในเมืองก็เสื่อมโทรมลง บางเมืองได้เลือกจัดการการให้ต้องเสีย
ค่าใช้จ่ายในการเข้ามาใช้ถนนในย่านที่มีการจราจรหนาแน่น หรือมีปัญหาคล้ายๆกัน แต่การคิดออกแบบใหม่จะ
เป็นวิธีที่ชัดเจนและยั่งยืนกว่า 

 

*** โศกนาฏกรรมของสาธารณสมบัติ (tragedy of the commons) เป็นสภาวะล าบากซึ่งเกดิขึ้นจากสถานการณ์ที่ปัจเจกชน
หลายคนกระท าการโดยไม่ขึ้นต่อกันและพิจารณาประโยชน์ส่วนตนอย่างสมเหตุสมผล แต่กลับท าให้ทรพัยากรใช้ร่วมกันอันจ ากัด
หมดไปในท้ายทีสุ่ด แม้ว่าจะเป็นท่ีชัดเจนว่ามันไม่ใช่ผลประโยชน์ในระยะยาวของทุกคนหากเกดิเหตุการณ์เช่นนี้ขึ้น สภาวะดังกล่าว
ได้รับการอธิบายในบทความทรงอิทธิพล ช่ือ "โศกนาฏกรรมของสาธารณสมบตัิ" เขียนขึ้นโดยการ์เร็ตต ์ฮาร์ดิน และได้รับการ
ตีพิมพ์ครั้งแรกในวารสารไซแอนซใ์นปี ค.ศ. 1968 

 

ทฤษฎีสาธารณสมบัติของฮาร์ดินมกัถูกอ้างบ่อยครั้งในการสนับสนุนความคิดการพัฒนาอย่างยั่งยืน การประสานกันของการเติบโต
ทางเศรษฐกิจและการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม และได้มผีลกระทบต่อปญัหาในปัจจุบันหลายประเด็น รวมทั้งการโต้วาทีเกีย่วกับ
ปรากฏการณโ์ลกร้อน "โศกนาฏกรรมของสาธารณสมบตัิ" ถูกเตือนบ่อยครั้งว่าจะเป็นผลทีต่ามมาของการใช้นโยบายซึ่งจ ากดั
อสังหาริมทรัพย์เอกชน 

ที่มา : วิกิพีเดีย 

 

ถนนระบบตารางของเมือง (grid) ซึ่งเคยท าหน้าที่ให้บริการการจัดการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์เป็นรายบุคคล โดย
สามารถเข้าถึงพ้ืนที่นั้นๆได้อย่างสะดวกโดยตรง ปัจจุบันถูกก าหนดให้มีบทบาทเร่งด่วนที่ท าให้เมืองน่าอยู่ การ
ทบทวนระบบถนนแบบตารางการจะเริ่มต้นจากหลักฐานทีว่่า เราใช้สิทธิในพ้ืนทีส่าธารณะตรงกับความต้องการ
ของเมืองหรือไม่?อย่างไร ดังนั้นเราจึงควรเปลี่ยนแปลงถนนอย่างจริงจัง เพ่ือให้เป็นถนนส าหรับคนเดินเท้า 
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(Perkins Eastman) 

เรามีต้นแบบแนวคิดหลักๆอยู่ 2 แบบ คือ woonerf ของชาวดัตช์ และ superblock ในบาร์เซโลนา การใช้ถนน
ร่วมกัน หรือ woonerf นั้น จะมีพ้ืนผิวทางเท้า ผิวหน้าถนนที่ต่อเนื่องไม่มีสิ่งกีดขวางไม่มีขอบกั้น ตลอดเส้นทาง
รวมทั้งป้ายสัญลักษณ์ต่างๆด้วย บีบให้คนขับรถใช้ความเร็วที่เหมาะสมกับคนเดินเท้าโดยใช้พื้นที่เดียวกันซึ่งมี
ความเร็วประมาณ 6 ไมล์ต่อชั่วโมง (9.6 กิโลเมตร/ชั่วโมง) 

 

รูปแบบของ woonerf ก าลังถูกท าให้เกิดขึ้นในเมืองใหญ่ ๆ ทั่วโลก ตัวอย่างเช่น อัมสเตอร์ดัม มีพ้ืนที่หนึ่งที่
ให้บริการจักรยานโดยเฉพาะซึ่งอยู่อีกฟากหนึ่งของถนน ไม่มีรถยนต์ ทุกอย่างเท่าเทียมกันทั้งหมดและปล่อยให้
บริเวณกลางของถนนกลายเป็นสนามเด็กเล่น 

 

ในเมืองบาร์เซโลนาเมืองได้ด าเนินการทดลองท าอย่างเข้มข้น โดยใช้พื้นที ่9 บล็อคในตารางกริดของเมืองท าให้
กลายเป็น "superblocks" ทีจ่ ากัดการสัญจรในท้องถิ่นไว้ข้างในบล็อค ผู้วางแผนที่อยู่เบื้องหลังแนวคิดนี้คือ 
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Salvador Rueda มีการเริ่มทดลองท าก่อนหน้านี้ตั้งแต ่2007 ซึ่งให้เกิดการเดินและการปั่นจักรยานเพิ่มข้ึน และ
อัตราการใช้รถยนต์โดยรวมลดลงอย่างเห็นได้ชัดถึงร้อยละ 26  

 

จากผลการทดลองที่ผ่านมา เราจึงพัฒนาการวางแผนจากตัวอย่างนี้ซ้อนทับลงในผังแบบกริดของแมนฮัตตัน ความ
เหมือนกันของตารางกริดในแมนฮัตตันท าให้มันกลายเป็นคู่แข่งที่ดีในการทดลองนี้ แม้ว่าการเริ่มต้นแบบเดียวกันนี้
จะถูกโต้แย้งและจ ากัดในพ้ืนที่ตอนล่างของแมนฮัตตันในอดีต แต่เราก็ต้องการเห็นว่ามันจะถูกน ามาใช้อย่างเป็น
ระบบได้อย่างไร 

 

เราจัดบล็อคเป็นกลุ่มย่านที่อยู่อาศัยใหญ่ ๆ และจัดถนนแบ่งออกเป็นสองประเภท ได้แก่ ถนนใหญ่และถนนย่อยใน
ท้องถิ่น ไมว่่าจุดหมายปลายทางในท้องถิ่นอยู่ไหน ก็จะสามารถเข้าถึงจากถนนใหญ่ด้วยการเดินไม่เกิน 5 นาที 

 

ถนนแนวขวางสายหลักเริ่มต้นที่ถนนสาย 14 และต่อเนื่องไปทางเหนือ (ที่ถนนสาย 23, 34, 42, 57 และอ่ืน ๆ 
จนถึง ถนนสาย 155) จะถูกเปลี่ยนเป็นทางสัญจรหลัก โดยมีการแปลงเพ่ิมเติมที่ถนนสาย 18, 29, 38, 47, และ
สาย 52 (นับแค่ถนนที่อยู่ฝั่งใต้ของ Central Park) 
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(Perkins Eastman) 

ตามเกณฑ์ทั่วไปในการเลือกเส้นทางสัญจรหลักจะช่วยอ านวยความสะดวกในการเข้าถึงสถานที่ทุกแห่งในเมืองโดย
ค านึงถึงระบบขนส่งสาธารณะที่มีอยู่ คอมเพล็กซ์ที่อยู่อาศัยขนาดใหญ่และโครงสร้างพ้ืนฐานที่อยู่ในบริเวณอ่ืน ๆ ที่
ลึกเข้าไป ถนนหลักจะรองรับรถบัสส่วนใหญ่และจะเชื่อมต่อไปยังสะพานและอุโมงค์ที่เชื่อมต่อแมนฮัตตันกับเมือง
อ่ืน ๆ และรัฐนิวเจอร์ซีย์ ซ่ึงจะไม่รบกวนสวนสาธารณะขนาดใหญ่ ที่อยู่อาศัยแบบคอมเพล็ก หรือศูนย์วัฒนธรรมที่
ครอบครองพ้ืนที่จ านวนหลายๆบล็อค 

 

เส้นทางหลักจะเป็นการสัญจรทางเดียวยกเว้นเส้นทางรถเมล์บางเส้นทางที่วิ่ง 2 ทิศทาง (เช่น บนถนนสาย 23 และ 
34) ด้วยการที่ท าให้รถยนต์ส่วนตัวลดลงอย่างมากและการลงทุนในระบบขนส่งสาธารณะที่มีประสิทธิภาพ เป็นไป
ได้ว่าถนนหลักจะสามารถรองรับการจราจรรอบ ๆ แมนฮัตตันทุกวันได้ 
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ถนนย่อยในท้องถิ่นก็ตามชื่อจะเข้าถึงได้เฉพาะการสัญจรในพ้ืนที่และจะมีความเร็วเกิน 6 ไมล์ต่อชั่วโมง ความ
แออัดบนถนนเหล่านี้จะถูกตัดออกไป การจ ากัดความเร็วต่ าจะช่วยลดความเสี่ยงในการชนได้อย่างมาก คนเดินเท้า
ก็สามารถใช้พ้ืนที่เดียวกันกับรถยนต์ซ่ึงมีโอกาสเกิดความขัดแย้งน้อยมาก ถนนในท้องถิ่นเหล่านี้อาจได้รับการ
ปรับปรุงที่แตกต่างไปมากกว่าที่เห็นกันในปัจจุบัน สัญญาณไฟจราจรในแต่ละย่านที่อยู่อาศัยอาจถูกตัดออกท้ังหมด 
ยกเว้นบริเวณขอบด้านนอกท่ีติดกับถนนหลัก 

 

ภายในองค์ประกอบพ้ืนฐานนี้ ตารางกริดที่ประกอบไปด้วยบล็อค 10 ถึง 15 บล็อคจะท าหน้าที่เป็นย่านอาศัยเล็ก 
ที่เงียบสงบ ปลอดภัย โดยทั้ง 4 ด้านล้อมรอบไปด้วยการสัญจรที่อึกทึก 

 

การออกแบบทางกายภาพของถนนหลักจะปรับเปลี่ยนไปเล็กน้อย จากถนนย่อยไปยังถนนย่อย และจากถนนสาย
ไปสู่ถนนสายหลักด้วยกัน การเปลี่ยนแปลงที่ถูกเสนอแต่ละรายการจะสอดคล้องกับถนนที่มีอยู่ โดยจะแยก
การจราจรของรถยนต์และการจราจรของคนเดินเท้า (บนทางเท้า) ออกจากกัน อย่างไรก็ตามขนาดของเลนจะถูก
ปรับเปลี่ยนอย่างมากมายเลยทีเดียว 
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 (Perkins Eastman) 
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อันดับแรก, เลนจอดรถจะถูกเอาออกทั้งหมด เมื่อถนนมีค่าเหมือนเป็นพ้ืนที่สาธารณะ การใช้พ้ืนที่ที่มีอยู่จ ากัดใน
การจอดรถยนต์ซึ่งใช้พ้ืนที่มากไม่ใช่การใช้ประโยชน์ที่ดีที่สุด สอง, ถนนหลักทั้งหมดจะท าการปกป้องเส้นทาง
จักรยาน โดยมีขนาดเลนที่กว้างขึ้นด้วย เลนจักรยานจะกว้างถึง 10 ฟุต มีการเตรียมพ้ืนที่ส าหรับการจราจรแบบ 2 
ทิศทาง และบนถนนที่แคบกว่าเลนจะกว้าง 5 ฟุตออกแบบมาส าหรับการจราจรแบบเดินรถทางเดียว 

 

ถนนหลักแนวเหนือ - ใต้ (เช่น ถนนสายที่ 5) จะประกอบด้วยเลนรถโดยสารประจ าทางเป็นหลักและเลนรถยนต์
อีก 1 เลน ซึ่งมีขนาดกว้าง 10 ฟุตและสามารถรองรับรถฉุกเฉินได้ ถนนแนวตะวันออก - ตะวันตกที่กว้างขึ้น (เช่น 
ถนนสาย 23) จะมีเลนรถโดยสารประจ าทาง 2 ทิศทางและเลนรถยนต์ขนาด 10 ฟุต ถนนที่เล็กกว่าทางสาย
ตะวันออก - ตะวันตก (ตัวอย่างเช่น ถนนสายที่ 18) จะมีเลนรถยนต์ขนาด 10 ฟุตและเลนรถฉุกเฉินขนาด 10 ฟุต
เช่นกัน 

 

การน าองค์ประกอบทั้งหมดผสมผสานกันระหว่างการใช้พื้นที่ช่องทางรถยนต์ รถประจ าทาง เลนจักรยาน และ
ช่องทางเดินเท้าท่ีเป็นมิตร น ามาเปรียบเทียบกับการใช้พ้ืนที่ปัจจุบัน ถนนสายหลักถูกแบ่งความกว้าง 24 ฟุตมา
เป็นพ้ืนที่ส าหรับให้บริการ คือ ช่องทางที่กว้าง 16 ฟุตและช่องทางแคบ 8 ฟุต ในพ้ืนที่ส าหรับให้บริการ สิ่งอ านวย
ความสะดวกใหม่ๆก็สามารถจัดวางได้ เช่น ร้านค้าแบบป็อปอัพ ร้านขายอาหารและเครื่องดื่มที่สามารถพบปะ
สังสรรค์กัน หรือดัดแปลงเป็นที่ท างานก็ได้ การคืนพ้ืนที่ถนนสามารถสร้างสถานีชาร์ตรถไฟฟ้าได้ รับ-ส่งของ หรือ
เป็นที่จอดรับ-ส่งผู้โดยสารรถแท็กซี่รวมถึงรถกระบะใช้พ้ืนที่ส าหรับขนของก็ยังได้ 

 

ถนนย่อยในท้องถิ่นจะได้รับการเปลี่ยนแปลงอย่างมากมาย จะไม่มีการปิดกั้นแต่อย่างใด ช่องทางรถยนต์จะถูก

ยกข้ึนนิดหน่อยเพื่อให้เป็นระดับเดียวกับพ้ืนทางเดิน (ท าพ้ืนเอียงในกรณีท่ีต้องการระบายน้ าฝน) รถยนต์ส่วนตัว

และคนเดินเท้าจะใช้พื้นที่เดียวกัน เหมือนอย่างใน woonerf 
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(Perkins Eastman) 



11 
 

เพียงแคแ่ทนทีผ่ิวคอนกรีตและยางมะตอยด้วยพื้นผิวที่มีหลากหลายลักษณะ ถนนเหล่านี้ก็จะมีรูปแบบพ้ืนผิวหรือ
วัสดุทีแ่ตกต่างกันมากขึ้น การปูพื้นผิวที่ต่างกันจะแบ่งแยกช่องทางรถยนต์ออกจากส่วนพักผ่อนอ่ืน ๆของถนน เพ่ือ
ช่วยในการน าทางและป้องกันไม่ให้เถลไถลไปที่อ่ืนโดยไม่ได้ตั้งใจ จ าเป็นต้องมีเครื่องบอกทางชั่วคราวที่ปรับเปลี่ยน
ไดน้ าทางแบบใช้เครื่องจักรกลโดยวางไว้ที่ปลายถนนแต่ละสาย 

 

ลองดูถึงความเป็นไปได้ในการออกแบบใหม่นี้ พิจารณาพ้ืนที่หนึ่งของแมนฮัตตัน บริเวณ 4 เหลี่ยมผืนผ้าล้อมรอบ
ถนนสาย 5 และสาย 8 ทางด้านตะวันออกและตะวันตก และถนนสาย 23 และสาย 18 ถนนทางทิศเหนือและใต้ 

ภาพจาก Google Earth บล็อก 4 เหลี่ยมบริเวณถนนสาย 5 และสาย 8 / ถนนสาย 23 และสาย 18/ผู้แปล 

 

บริเวณนี้ส่วนใหญ่จะเป็นการใช้ที่ดินแบบผสมผสาน เป็นอาคารพาณิชย์ขนาดกลางและที่อยู่อาศัยทีมี่ความ
หนาแน่นสูงและมีพ้ืนที่สาธารณะค่อนข้างจ ากัด ไม่มีลานพลาซ่า สวนสาธารณะ หรือพ้ืนที่สีเขียวอ่ืนภายใน
ขอบเขตของพ้ืนที่ ประชาชนจะได้รับประโยชน์จากพ้ืนที่สาธารณะทีเ่พ่ิมขึ้นมาโดยเฉพาะพ้ืนที่กลางแจ้งที่ยืดหยุ่น 
โรงเรียนในท้องถิ่นก็สามารถใช้พ้ืนที่การสอนกลางแจ้งได้ และใช้เพื่อการมีส่วนร่วมของชุมชนไดเ้ช่นกัน 
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(Perkins Eastman) 

 
ภาพตัวอย่างให้เห็นถึงศักยภาพของถนนในท้องถิ่นท่ีมีพื้นท่ีสาธารณะที่เพิ่มขึ้นและไม่มรีถยนตส์่วนตวั (Perkins Eastman) 
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ถนนสามารถกลายเป็นสมบัติที่แท้จริงของเมืองและชาวเมืองได้ ในอนาคตมันควรจะมีการใช้ประโยชน์เหมือนเป็น

ส่วนขยายของบ้าน ห้องเรียน และท่ีท างานได้ด้วย ซ่ึงจะเป็นแหล่งที่สร้างกิจกรรมสันทนาการใหม่ๆและการ

เปลี่ยนแปลงทางสังคม หลายๆที่ยังไม่ได้คิดถึงเรื่องนี้ เราเพียงแค่ต้องการที่จะท าให้มันเกิดขึ้น 
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